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Pionier hei allem?

Transportunternehmer Hubert Schlager saugt
die Kunstliche Intelligenz férmlich fur sich auf.
Und ist ein Elektro-Pionier. Seiten 4418



LADUNGSSICHERUNG / VERLADERHAFTUNG

Auf einem Auge blind?

Wer glaubt, dass Ladungssicherung nur Transporteure betrifft, irrt. Auch Betriebe,
die beispielsweise im Zuge von Lagertétigkeiten verladen, stehen in der Haftung.

Ladungssicherungspﬂicht gilt auch fiir
private Transporte — das wird gerne
vergessen bzw. missachtet. Speziell jetzt,
wo der Friihling vor der Tiir steht und
beispielsweise in den Baumsérkten wie-
der Hochbetrieb herrscht. Neben dem
Einkauf der Materialien stellt sich hier
zumeist auch gleich die Frage, wie diese
sicher nach Hause transportiert werden
konnen, insbesondere wenn Privatperso-
nen mit dem eigenen Fahrzeug unter-
wegs sind. Nicht selten verstreut sich die
Ladung tiber Kreisverkehre oder Auto-
bahnspuren, weil es mit der Ladungssi-
cherung nicht so genau genommen
wurde. Dabei kénnen auch Unbeteiligte
verletzt oder gar getiotet werden. Spétes-
tens dann wird sich nicht nur die Polizei,
sondern auch der Staatsanwalt dafiir
interessieren, wer was wie geladen hat?
Im Mittelpunkt steht dann die leider
immer noch wenig bekannte Verlader-
haftung — wer haftet, wenn es beim Bela-
den oder nach der Abfahrt im Strafen-
verkehr zu Schéden kommt? Die Verla-
derhaftung bezieht sich auf die rechtliche
Verantwortung desjenigen, der Waren
aufein Transportmittel verlddt. Im Kon-
text von Baumirkten und privaten Fahr-
zeugen entstehen hierbei spezifische

-

Fragestellungen, die es zu beriicksichti-
gen gilt.

Anordnungsbefugter

Geméf § 101 Abs. 1a KFG 1967 haftet
neben dem Lenker und dem Zulassungs-
besitzer auch der ,Anordnungsbefugte®
(Verlader) fiir Schéden, die durch unsach-
gemife Verladung entstehen. Dies gilt
auch, wenn die Verladung auf ein priva-

FAKTEN, BITTE!

ANORDNUNGSBEFUGTER Unter dem
»Anordnungsbefugten”, dem geméas

§ 101 Abs 1a KFG neben dem Lenker
und dem Zulassungsbesitzer die
Verantwortung fiir die Beladung eines
Kraftfahrzeugs oder Anhdngers
aufgetragen wurde, ist eine Person zu
verstehen, die damit befasst ist, die
Beladung vorzunehmen und den
Ablauf des Beladungsvorgangs zu
gestalten und solcherart insbesondere
die Menge des Ladeguts zu be-
stimmen.

Wird die Beladung auf einem zu dem
Transport der geladenen Waren nicht
geeigneten Fahrzeug vorgenommen,
so haftet der Anordnungsbefugte fiir
den Schaden, der bei einem hierdurch
verursachten Unfall entsteht. Dies gilt
auch gegeniiber dem Lenker des
Kraftfahrzeugs. Trifft diesen ein
Mitverschulden, so ist dem nur im
Rahmen der Verschuldensabwégung
Rechnung zu tragen (OGH 11.9.2014,
2 0b 13/14x).

ZUM AUTOR

Mag. Dr. Christian Spendel

tes Fahrzeug erfolgt. Der Baumarkt als
Verlader hat eine Sorgfaltspflicht beim
Verladen seiner Waren. Dies bedeutet,
dass er dafiir Sorge tragen muss, dass die
Ware ordnungsgemé und sicher aufdas
Fahrzeug verladen wird. Dazu gehort
beispielsweise das Verwenden von geeig-
neten Ladungssicherungsmitteln wie
Spanngurten oder Netzen, um ein Ver-
rutschen oder Herunterfallen der Ladung

LADUNGSSICHERUNG
Wer verladt, haftet ebenfalls.

Allgemein beeideter und gerichtlich zertifizierter

zu verhindern. VerstoBe gegen diese
Pflicht konnen zu einer Haftung des Bau-
markts fithren. Andererseits triagt auch
der Kunde eine Mitverantwortung. Er
muss sicherstellen, dass sein Fahrzeug
fiir den Transport geeignet ist und die
Ladung ordnungsgemil gesichert wird.
Kommt es zu Schiden aufgrund man-
gelnder Sicherung seitens des Kunden,
kann dieser in die Haftung genommen
werden. Doch wer triigt die Hauptverant-
wortung und wer haften demgeméf zum
tiberwiegenden Anteil, wenn etwas pas-
siert?

Nachdem der Gesetzgeber (vgl. § 101 ff
KFG 1967) keinen Unterschied zwischen
gewerblichen und privaten Verladungen
macht, muss hier wohl auch die géingige
Judikatur gelten, die dem Verlader die
Hauptverantwortung fiir die Gestaltung
und Uberwachung des Verladevorgangs
zubilligt.

Vom OGH wurde wiederholt festgestellt,
dass der Verlader am ehesten die
Beschaffenheit (Gewicht, Schwerpunkt,
Verpackungsstandard, etc.) seines Gutes
kennt und daher die Oberaufsicht iiber
die Verladung hat (siehe auch Kasten).
Er muss dem befordernden Fahrer
Anweisungen fiir die ordnungsgemif3e
Verladung und Ladungssicherung geben.
Auch wenn er die Verladung und
Ladungssicherung nicht selbst durch-
fiihrt, gilt er als Dulder, der eine mangel-
hafte Ladungssicherung verhindern
muss. «

BESUCHEN SIE UNS AUF
DER MAWEV SHOW!

SO SEHE ICH DAS!

KOMMENTAR Wir haben in Osterreich
leider die sehr unbefriedigende Situati-
on, dass die meisten Verlader immer
noch nicht wissen — bzw. wahrhaben
wollen — dass sie die Hauptverant-
wortung fiir eine beférderungssichere
Verladung und Ladungssicherung
tragen. Diese Problematik sehen wir
im gewerblichen Verkehr genauso wie
bei der privaten Selbstabholung im
Baumarkt. Der Gesetzgeber macht
hier jedoch keinen Unterschied. Der
Schutzzweck der Norm (§ 101 Abs.
1a KFG) zielt ndmlich auf die schutz-
wiirdigen Interessen unbeteiligter
Dritter ab. Dem Radfahrer oder der
Mutter mit dem Kinderwagen ist es
gleichgiiltig, ob ein ungesicherter
Holzpfosten von einem gewerblichen
Lkw oder einem privaten Pkw-Anhén-
ger wegfliegt und zu Verletzungen
fuhren kann.

Leider kommt es nur sehr selten vor,
dass bei polizeilichen Kontrollen
wegen mangelhafter Ladungssiche-
rung neben dem Fahrer und dem
Zulassungsbesitzer auch die tatsdch-
lichen Verlader zur Verantwortung
gezogen und angezeigt werden. Der
Grund dafiir liegt darin, dass es fiir
die kontrollierenden Polizeibeamten
oft schwierig ist, die tatsachlichen
Verlader ausfindig zu machen. Ich
denke aber, dass man gerade im
privaten Verkehr schon feststellen

kann, in welchem Baumarkt die

mangelhaft
gesicherte Ware
verladen wurde.
Mangelhafte
Ladungssicherung
ist ja auch ein
Vormerkdelikt (vgl. § 30a

FSG), das sogar eine Nachschulung
des privaten Lenkers nach sich ziehen
kann.

Die Problematik wird aber nur erkannt
werden, wenn hier massive Auf-
klarungsarbeit — vor allem bei den
Baumérkten — geleistet wird. Ins-
besondere bei der Beladung von
Privatfahrzeugen muss vom Baumarkt
erwartet werden, dass er konkrete
Anweisungen und Uberwachungen
zur Verladung privater Fahrzeuge
durchfiihrt. Dies beginnt bereits bei
der Priifung, ob das Transportfahr-
zeug fir die Art des Gutes iiberhaupt
geeignet ist — Blick in die Zulassungs-
bescheinigung zum Thema maximale
Zuladung. Aus Sicht des Baumarkts
sollten daher unbedingt Ladungs-
sicherungsschulungen fiir die dort
beschéftigten Lagermitarbeiter
durchgefiihrt und Verladekonzepte fir
die verschiedenen Materialgruppen
erstellt werden. So kann am effektivs-
ten verhindert werden, dass private
Pkw-Anhdnger mit tonnenschweren
Baustoffpaletten, oder massiv
liberstehenden Holztragern oder
Rohren beladen werden. <

KOGEL

BECAUSE WE CARE

hohe Nutzlast
mehr Effizienz

Stabilitat und Langlebigkeit

Sachverstdndiger fiir Transportwesen —
TRANSPORT COMPETENCE CENTER

Dr. Neumann-Gasse 7 | 1230 Wien | Tel.: +43 664 5455 077
Mail: office@sv-spendel.at | Web: www.sv-spendel.at

Ihr Kogel Ansprechpartner in Osterreich

Mayer Roland
Mobil: +43 664 1934059
E-Mail: roland.mayer@koegel.com

28 DER OSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR | APRIL 2024




